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A trackless, center-pivot underground vehicle is 
described, which has a tractor section, which is 
driven by an electric motor, which is powered via 
a sliding contact line, a current collector device, 
which is movable along the contact line line, and 
a supply cable, which is electrically and 
mechanically connected to the current collector 
device and adapted to be unwound from a reel 
against a restoring force. An improved mobility of 
the vehicle and a large width range thVoughout 
the range of travel are ensured by the 
combination of the following features: a. the 
supply cable is connected to the current collector 
device by a slip ring member, which is rotatable 
about a vertical axle; b. a helically winding cable 
reel is mounted on the tractor section and 
rotatable about a vertical axle, which is provided 
with a slip ring member; c. a guide arm is 
coaxially arranged with respect to the cable reel 
and adapted to be pivotally movable by hydraulic 
means; and d. a hydrostatic axial piston 
transmission is coupled to a three-phase a.c. 
motor. 
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Keksintd koskee klskotonta, niir jahdusohjattua 
veto-»08an sShkOmoottor Ikaytmxa varus tettua 
kalvosajoneuvoa, (13) ionka energiansyattfi 
tapahtuu liukukosketusjohdon (21) ja siiriH 
liikkuvan vlrranottolaitteen (212) avulla 
seka jaikimin&tseen sMhk61sestl ja voixoapil- 
rlnH yhdlstetyn ja palautusvolmaa vastaan 
rummusta (31) vedettSvto yhdysjohdon (311) 
avulla. Ajoneuvolle (13) saadaan parempi 
l.llkkuvuus ja suuri toimintasade koko ajoalueel- 
la seuraavlen rakenneplirtelden yhdistelm&na:- 

a) yhdysjohto (331) on yhdistetty pystyakselissa 
pyOrivMn llukurengasrungon (213) avulla vir ran- 
ottolaltteeseen (212) , 

b) hydarulimoottorln k^iyttamH, spiraalimalsestl 
kelaava johtorumpu (31) on sljoitettu veto-osaan 
pystyakselissa kaantyvSna, jolloin akseli on 
varustettu llukurengasrungolla. 

c) hydraulisestl kStotyva ohjausvarsi (312) on 
sljoitettu sama-akselisesti johtoruntpuun (31) 
nahden, 

d) hydrostaattinen aksiaaliraantilkayttttlalte on 
yhdistetty kolmivaihenoottoriin. 
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Uppflnninger. av ett raisXdstr knSckledat gruv* 
fordon mcd cXchtrlsk motordrift f&r dragdelen, 
vars energltiXlfteseX sker via en sXapkontakt* 
Xednlng och en p& denna rSrXig strOinavtagaran- 
ordning samt via en p^ den sistnHionda eXektriskt 

■'V. 

och i kraftkrets ansXuten och mot mot &terstaxx* 

ningskraften hos en trumna- avdragbar- f 5rbindcl* 

seXedning. En f5rbHttrad rOrXighet hos fordonet ^' 

och en stdrre aktionsbrcdd i det totaXa k5romr&- 

det erh&XXs genon kombination av nedanst&ende 
.. k£Lnneteckeni . . y) 
' a) £6rbind^Xseledningeh • (matarXedningen) har , . . *H 

medeXst en kring en vertikaX axoX. vrJ.dbar - 

sXapringsleropp (2X3) ansXutits tiXX str6m- 

avtagaranordningen (2i2) ; * — 

b) en med hydrauXmotor driven, spiraXforznigt ^ 
Xinda;^de Xedningstrumma (3X) har anbrii^^ats . ^ J3 
vridbar kring en vettikal axeX- pA . dragdeXen ; . ^ 
varvid axeXn utrustats med en sXMpringskfopp/ • " ^ " 

c) en hydrauXiskt svangbor s^yrarm (3X2) har . :0 
anordnats koaxieXX.med Xednin^strumman (3X) i 

d) ett hyrdostatiskt axiaXkQXvdriyxaa8.](;ineri ./ 
har koppXats tiXX eh trefasraotor. ; • v.*. . 
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Klskoton, vapaastl ohjattu, sahkttmoottorikaytOlia varus - 
tettu kalvosa J oneuvo 

KekslntO koskee klskotonta, vapaasti ohjattua kair 
vosajoneuvoa, Jonka vetd-osa on varus tettu sahkttraoottori- 
k^ytttlltt^ johon energlansy5ttfi tapahtuu liukukosketusjoh- 
don ja sllna lllkkuvan vlrranottolaltteen avulla seka jai- 
klmmailseen sSlhkaisestl ja pysyvflstl yhdlstetyn J a palutus- 
volmaa vastaan ruinmusta vedettftvan yhdysjohdon vdlltyksel- 
1&. 

■ On tunnettua, BttA malmln tai suolan louhlnnasta 
saataya materlaall kuljetetaan louhlntatllolsta maan pin- 
nalle p^aaslassa Itselllkkuvllla, raTteettomllla ajoneu- 
vollla, yleensS nlmenomaan vapaastl ohja1:uilla kippivau- 
nulila. Tfthan kdytetaan tavallisest:! dieselmoottorikayt- 
taisia ajoneuvoja. Kun dleselmoottorlt; ovat kuljetusajo- 
neuvojen kayttOvolmana, kalvosilmaan tulee suurl maarS 
vahlngolllsla alneita* Taman vuoksl kaytetaankln tunnetus- 
t± klskollla llikkuvia kalvosajoneuvoja, Joihln sahkdSener- 
gla sydtetaan ajorataa pltkln vedetylia kosketusjohtlmella 
tal valhdettavlsta akulsta. 

Julkalsusta ••CIM Reporter", osa 7, n:o 2 4. touko- 
kuuta 1981, tiinnetaan llsaksl vapaastl ohjattu, sahkamoot- 
torllla varustettu kalvosa J oneuvo, jonka kayttOvdimana on 
ilukukosketusjohdon, vlrranottlmen ja kaapellnkelausnmmun 
kaslttava syattdjarjestelma. Kaapell on Itsejannlttyva, ja 
a j oneuvo lllkkuu pltuus- ja polklttalssuunnassa llukukos- 
ketusjohtoon nahden. Kaapellrumpu on oh j aamattomana kelaa- 
va, yaakar-aksellssa py5rlva rumpu ja se on si joi tettu ajo- 
neuvon eteen. 

Llsaksl DE-hakemus julkalsusta 25 17 837 tunnetaan 
lalte sahkdenerglan silrtamlseksl kaapelllla klinteasta 
ialtteesta eslmerklksl klskottomaan ajdneuvoon> jolloln 
tahan on asenniettu kaapellrumpuykslkkb, Jossa on pys- 
tysuora pydrlmlsaksell ja kaksl paailekkain samankesklses* 
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ti laakerol1:ua nunpua, ErSan rakehnemuodon mukaarv riirapuyk- 
slkka on yhteydessa lilkkuvaan virranottolaitteeseenv joka 
liikkuu virtakisko j j estelmsapitkin . VirransyttttSkaape- 
li, laakakaapell Ja kOysl, kelataan asianomaiselle rummul- 
5 ie hllri, etta nliden kelaussuutita on vastakkalnen. Molem- 
pieh tolsilnsa nSliden vastakkaiseen suuntaan py^riyien 
rumpu j en t:arkolt:uksena on estaa kaapelln J a kOyden vahin- 
golllneh kiertyminen ja sotkeUtuminen tolsilnsa ajpneuvon 
lllkku^ssa polkittalh: ki&kojarjes-telmassa. Tunnetussai ajo- 
10 neuvossa on kultenkln uselta epakohtla elka se tayta nllta 
tolvbttuja vaatlmuksla, Jotka koskevat kaytannOlllsestl 
katsbeh v^paata lllkkuvuut-fca Ja kaantyvyytta Jo.kaisessa 
asehnoss'a kosketusjohdlnjarjestelmaissa - seo** kulma- 
alueelia. Koska Itse syOttttJohto el paase kaantyinaan va- 
15 paastl^ syh-tyy helpbsti mekaaillsla vetbjanriityksia, inur- 
tumla ja sahkblsia lapilyOnteja. Llsaksl syiJttOjohto riip- 
puii us^lmralten lOysaha ja vahlhgolttuu hankau-tues^aan lat- 
tlaiah tal ajbneiivobh, ^ ^ ' - : . . : - 

Ed61ia mainituni rakaate^n mukaisten Jo tunn^ttujen 
20 a:}oneuvojen muita epSkohtla* oVdt nlld^ pierii tblmintasS- 
de^ ajoneuvon lllan suurl omapaln:p- akku-- ja .'kbsketusjoh- 
dlnkayt:bssay tasasuuntauslal ttelderi Iskuherkkyys j a kol - 

kaslttavien tasavlrtakayttOlait-fcelden herkkyys 
seka sybvyttavllle kaasudLll^ ja nestellle, 
25 Kekslnnbn tavoltteena on saada alkaan sellainen 

edelia selost^ttua tyyppia oleva a j bneuvo ^ jbka pystyy 
liikkumaan milia tahansa vapaalla ajdradalla jarjestelman 
tolmlntasateen slsapuolella, llman etta joustava yhdysjoh- 
to kiertyy haltalllsestl ja ajoneuvon kuljettajan tarvlt- 
30 see noudattaa tiettya ajojarjestysta. 

Tanan tavoitteeseen paastaan kekslnnbn mukaan kls- 
kottbnialla, vapaastl ohjatulla kalvosajoneuvolla^ jolle on 
tunnusomalsta, etta se kasittaa yhdlstelmana: 

a) yhdysjohdon/ ell sytt 1 1<5 j ohdon , joka on yhdistet- 
35 ty pystyaksellssa pyOrlvan llukurengasrungon avulla vlr- 
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reinottolaltteeseen, 

b) hydraullmoottorin kay1:t:aLinto, spiraallmaisesti 
kelaavan Johtommraun^ Joka on sljoitettu veto-osaan pys- 
tyakselllla kaantyvaksi, Jolloln akseli on varustettu liu- 
kurengasrungolla , 

c) hydraullsestl kaantyvan ohjausvarren, Joka on 
sijoitettu sama-aksellsesti J ohtorumpuun nahden, ja 

d) hydros taatti set akslaalimantakayttOlaitteet: ajo- 
kayttoa Ja muuta kayttoa varten kohdlssa b) J a c), Jptka 
on yhdlstetty kolmivaihemoottoriln. 

KekslntO mahdolllstaa kul J etusaj oneuvon Jatkuvan 
syttttamlscn sahkOenerglalla verkosta ( virtakiskojarjestel- 
mas-ta) seka p±tkittaisaJon, toisin sanoen eslmerklksl kiil- 
Jetusradan lapl tapahtuvan ajon alkana, etta myCskln poi- 
klttalsajon alkana, toisin sanoen ajettaessa esimerkiksi 
kuljetuisradan paassa olevassa vapaassa tilassa, sailytta- 
maij^a kiskottoman kuljetusajoneuvon toivottu liikkumis^ 
toleranssi Ja vaittamaiia varmasti yhdysjohdon raahdollinen 
kiertyminen. 

Tpisen rakeonemuodon mukaan keksinnOn mukainen kai- 
vQsaJoneuvo on virranottolaitteen osalta varustettu ero- 
tuskytklmelia irrotettavaa sahk&lsta yhdysjohtoa (sytttttt- 
johtoa) varten. T^mai lalte mahdolllstaa tolsaalta ajoneu- 
von erottamlsen kllnteasti. asennetusta sMhk^iisesta syOttO- 
Jdrjestelmasta esimerkiksi ajoneuvoa valhdettaessa, vaaran 
uhatessa tal tapaturman sattuessa. Tolsaalta k£lytt6osassa 
olevan tolsen erotuslaltteen avulla on mahdollista yhdis- 
taa lllkkuva, sahkOinen energlaiahde sahkttlsesti sahkfilia 
tolmlvaan kaivosajoneuvoon. TailOln suorltetaan myOs rne- 
kaanlnen kytkenta. Taiia tavoln kalvosajoneuvon sllrtami- 
nen kalvoksessa ja myOs maan plnnalle vol tapahtua gene- 
raattorllla, Joka on asennettu erllllseen ajoneuvoon, esi- 
merkiksi peravaunuun. Sahk6aJoneuvon yhdysjohto on edul- 
lista yhdistaa pistoraslalla generaattoriin . Kun liikkuvaa 
generaattoria el tarvlta, se voldaan jattaa maan pinnalle 
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J a ajaa tarvlttaessa nopeastl kalvoksessa dlevllh kSLyttfi- 
kohtelsllh (s&hkOvaraaJia, sdhkOklpplvaunu ) • ^ 

Kekslxin5n mukalnen kalvbsaj oheuvo oh jokapybrave- 
toinen vapaastl ohjattu ajoneuvo, Jossa on hellurlrunko. 
AJoneuvon kaytt:0 tapahtuu yleens& s^hk&mootrtorllla; jbnka 
teho on eslmerkiksl 200 kW, klerroslukii 1500 klerr./mln J a 
JfiLnnlt^ 950 V. AjokftyttGa. varten moottorilh on yhdistetty 
J akovalhdelaatlkko j a uselta hydrostaat-tlsla akslaallman- 
takayttttlaitteita; jdtka kayttSLvat ajoheuvbn neljan pyOran 
hydrostaattlsla kayttOmoottoreita . Tytt- J a oh j aushydrau- 
lllkka seka J ohtor iunmun J a ohjausvarren hydraullhen kayt:t:0 
ta^aht:uu saiabln sahkbmoot:t:orllla hydrpstaattisten aksiaa- 
limantakayttblaitteiden avulla, 

Kekslnnbn mukaisessa kalvpsajpneuvossa yhdysJoh1:o 
vedetaan splraalln muotolsest:! kelaavas^ta Ja pystyaksells- 
sa pybrlvasta Johtoriimmusta ajettaessa ajoneuvoa eteenpain 
Ja vaitetaan maakosketus • AJetlkaessa ajoneuvoa taaksepain 
lliikukoske-tusjohdon suuntaan yhdysjbhto kelaut:uu Itsestaan 
takalsln. 

Yhdysjohtobn va^-kuttava jbhtdvetb m yleensa 
kaapelln plttjudesta Johtuen, niln et:t:a ulos v^cl®*'ty Y^^clys- 
J ohto ^uunt autuu maahan koskett amatr-tSL vlrranb1:toyaunuun J a 
aj oneuvon vaillh . Tama voldaan isaada alkaah eslmerkiksl 
muuttamalliai Jatkuvastlvaantbrnomenttla- Joht:orummussa, iesl- 
merklksl ohjadmalla J ohtorummtin hydraullmboi:t:orla palhees- 
ta riippuvana kaapelln pltuuden mukaan. 

AJoneuvon pltklttaisajoa vart:en, slls ajettaessa 
ajoneuvoa llukukosketus J ohtoa pltkln, Jbhtoveto on yhdys- 
Johdon ollessa kelattu Johtorummulle' saadetty siten^ etta 
yhdysjohto ottaa lllkkuvan vlrranottovaunun mukaansa ajo- 
neuvon lllkkuessa llukukosketusjohtoa pltkln. 

Pystyakselllla pybrlya Johtorumpu on jarjestetty 
edulllsestl he'kl aJ oneuvon veto-osan . yiapuolelle* Tama 
J ar J est:elY - mahdolllstaa aJ oneuvon plenen rakennekorkeuden 
Ja.ot:taa mybs huomlobn nlmenomaan kuljetusradan rakeiihe- 
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korkeuden. 

Vhdysjohdon lllttamlnen llukukosketiisjohtoon, tol- 
sin sanoen llukukosketusjohdon vlrtaklskolhln lllttyvlin 
virranbtt:linlln, tapahtuu tarkoltuksenmukalsestl vlrranot- 
t:ovaunu\in kllnnltetTxi pystyakselllla pyfirlvSLn llukurengas- 
xrungon avulla. T&na llukurengasrunko t:akaa kuljetusajoneu- 
von teLydelllsen lllkkuvuuden ja est^d yhdysjohdon kierty- 
mlsen. Myfis ohjattua rxunmulta vet&nlsta Ja samoin ohjat- 

tua takalslnkelausta varten tarvlttava, Joht:oruminun kanssa 

• ■ ■ . • . ■ 

sama-aksellsest:! j^rjestetty ohjausvarsl on edulllsta teh- 
da J ohtoxiunpuun n^hden kasntyvaiksl • Sen 11 Ike kelaussuun- 
t:aan on edulllsta J^rjestaa hydraullsella k^yttdlalteel- 
la. Johtoruxnmun J a ohjausvarren kdyttttjarjestelmat toiml- 
vat vastakkalslln suuntlln. Yhdysjohto pldetaan tailOin 
ajoneuvon ajonopeuden huomloon ottaen taxvlttavassa veto- 
j&inltyksessa J a sopeutetaan uloskelatun Johdon palnobn* 

Jotta voltalslln estaa yhdysjohdon tulemlnen koko- 
naan ulos xiiinmulta ja tahfin lllttyva repeamlsyaaran 11- 
saantymlnen, kekslnnOn toisen rakennemuodon mukaan Joh- 
torumpuun on kelaussplraalln sslsjaalueelle jarjestetty sah- 
kblnen paatekytkln* Sen aisemolntl suorltetaian si ten, etta 
Johdon kelautuessa ulos rxuniaulta rummulle jaa vleia etu- 
kateen maaratty Johtopltuus lllkkeen tasaamlseksl ajoneu- 
von kytkeytyessa Irtl Ja pysahtyessa automaattlsestl paa- 
tekytklmen avulla. Yhdysjohdolla on sen halkalsljasta ja 
kaytetysta materlaallsta rllppuen tietty jaykkyys. Tama 
vol alheuttaa hairlblta, kun ajoneuvo lahestyy llukukps- 
ketusjohtoa tal llukurengasruhkoa llian plenelta etaisyy- 
delta. Johdon jaykkyyden tasaamlseksl Jonkln verran oh- 
jausvarren J a llukurengasnmgon vailnen vapaa Johtopltuus 
el saa olla lllan plenl. Kekslnndn eraan rakennemuodon 
mukaan Johtorumpuun on kelaussplraalln ulkoalueelle sen 
vuoksl jarjestetty ykslkkO> Jossa on alnakln kaksi sah- 
kOlsta pM^tekytklnta. Naroa kytklmet on asemoltu niin, et- 
tel kelaustolmlnnon alkana elk^ sen loppupuolella volda. 
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allttaa pleni.nt:£L mahdolllst:a ohjausvarren J a llukurengas- 
rungon vSlista johtopituutta^ ja etta aloneuvo kytkeytyy 
irti ja pysShtyy automaattisesti. Kekslnn5n mukalseeri joh- 
toruinpuun bn llsSksl jarjestetty kytklnosa ohjausvarren 
lukitsemlsekisi j bhtonunpuun^ ja naiden lal'kt:elden lllkut- 
tainlseksl ja saatamiseksi yhdessS; 

VirransyttttO keksinnOn mukalsta kaivoisajoneuvoa 
varten tapahtuii llukukosketus j ohdc>$1:a virranottovaunun j a 
kalvosajoneuvossa olevain johtoriunmun vailt:yki5elia ajoneu- 
von virranottokohtaan . Varmuussyista -tailOin on suoritrettu 
eslmerklksl seuraaval: kytkentatekniset t:oiraenplteet: . Ajo- 
neuvon moottori voldaari kytkea kllnnl vain silloin, kun 

> • * 

a j osuuntavlpu on vapaalla ja apukayrttOlaltEeet: on kytketty 
kllnnl. Llsaksl a j otiioottor In pysdh-tyessa ajoheuvon jarru 
j a j ohtorummun j ai-ru kytkeyiyvat kllnnl . automaattlsfestl . 
Tama tolmenplde on ' val t tamatOn / j ot t a a j oneuvo py sahtyy 
hetl vlrran Idppuessa tal' suorltettaessa hatairtlkytkenta, 
koska- sahkamoot-tbrl el saa alkaan j arrutusvalkutusta • Kun 
johto oh tullut iilos riimmusta saadettavaan raja-arvpon 
astiy kuljettaja saa seivan optlsen llmaisun vllkkuvalojen 
avulla* Jos kuljettaja slirtyy tasta huollmatta kuitehkln 
vleia kauenunaksl llukukosket:usjohdost:a, a j omoottor In Ir* 
tlkytkenta ja jarrujen kllnnlkytkenta tapahtiivat kultenkln 
olkeaan alkaan. Ajoneuvossa On llsaksl laltteet; jptka 
valvovat au-bomaattlsestl syOt:t:bjohdoh erlstystllaa ja 
syOttSjohdon er 1111s johtlmleh kuntoa mahdollisten mur- 
tumlen varalta, nlln etta vaara voldaan vaittaa ajolssa. 

Erlstystllan valvontalaltteet tunnetaan jo ennes- 
taan ja rillta kaytetaan ylelsestl myOs vuorlteolllsuudessa 
avonaisen tahtlplsteen kaslttavlssa plenjannlteverkolssa. 
Nama laltteet mittaavat maan potentlaalln ja verkon erll- 
listen llnjojen vailsen erlstysarvon • Samoln tunnetaan 
laltteet yhdysjohtolhln sljoltetun valvontajohtlmen kunnon 
tarkkallemlseksl murtiunlen varalta. 

KekslntO el ole rajoltettu ykslnomaan kalyosajoneu- 
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volssa sovellettavaicsl, vaan sltA voldaan luonnolllsestl 
soveltaa iiiy5s vastaavlln kuljetustllantelslln maan pallia. 

Kekslntoa selostetaan l^enmln plixtistuksessa kaa* 
vlona esltetyn rakenne-eslmerkln avulla. 

Pi.lrust:us esl'ttdd kal vosa J oneuvoa syvyyssuunnassa 
kuljetusradalla 11 louhlntatllan 12 ollessa kuljetusradan 
11 p&Slxx edessa sivusuunnassa kuljetusradan 11 polkkllelk- 
kauksen yiapuolella. Louhlntatllasta 12 saatu materiaali 
kuljetetaan pois kul J etusrataa 11 pitkln kiskottomalla 
kaivosajoneuvolla 13^ tolsln sanoien Itseliikkuvalla kip- 
plvaunulla. AJoneuvon 13 on slls pystyttaiva lllkkumaan 
louhlntatllassa 12 sekfi polklttain kaksol snuolen B suuh- 
taan etta pltuussuuntaan kuljetusradalla 1 kaksolsiiuolen A 
eslttamaiia tavalla. 

SahkOmoottorlkaytt&lsen kal vosa J oneuvon 13 sahkfi- 
energlan saantla varten on jarjestetty kuljetusradan 11 
pituinen rlpustettu llukukosketusjohto 21^ Johon liittyy 
ajorata 211^ Jota pitkln virranottolaite, toisln sanoen 
vlrranottovaunu 212 lllkkuu. Sen virranotin liittyy toi- 
minnallisesti liukukosketusjohdon vlrtakiskoihin J a saa 
aikaan virtakosketuksen. Virranottovaunu 212 liittyy liu- 
kurengasrunkoon 213, Josta lahtee vedon kestava, ajoneu- 
voon 13 kiinnittyva Johto 311, J oka on muodostettu ajoneu- 
voon 13 kuuluvasta J ohtozxunmus t a 31 vedettavana yhdysjoh- 
tona. 

Johtorumpuun 31 vaikuttaa saadettava palautusvoima , 
Jolla on ajoneuvon 13 liikkuessa pltuussuuntaan kaksois- 
nuolen A esittamaiia tavalla sellainen arvo, etta se takaa 
virranottovaunun 212 liikkumisen ajoneuvon 13 mukana. Poi- 
kittaisajossa, J oka tapahtuu kaksoisnuolen B suuntaan, 
muuttuva arvo mahdollistaa toisaalta Johon 31 tulemisen 
ulos Johtorummulta 31 ajoneuvon 13 siirtyessa kauemmaksi 
liukukosketusjohtojarjestelmasta J a toisaalta se estaa 
nunmulta vedetyn Johdon 311 riippumisen liian alhaalla. 

Kaksoisnuolen A suuntaan tapahtuvassa pituusajossa. 
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s±is ajoneuvon 13 liikkuessa kuljetusradalla 11, virranot- 
tovaunuun 212 kuuluva llxikurengasrunko 213 huolehtii sii- 
ta, etta johdon 311 liitSnta on mblemmlssa ajosuunnlssa 
( pltuussuuntaan t:apahtuva ajo ja louhlntatllaan tapahtuva 
5 ajo) vetosuunnan mukalnen .( kaki5olsnuol± C). Llsaksi se 
.mahdollls1:aa suunt:aamlsen ajoneuvon 13 kulloinkin esiin- 
tyvSn ajosuunnan raukaan ajoneuvon 13 kaSntyessS kuljetus-- 
radalta 11 louhlntatilaan 12 ja myiis ajoneuvon . liikkuessa 
poikittaln: louhlntatilassa 12 kaksolsnuolen B suuntaan, 

10 ^ Johdon ohjaamista. varten on jarjestetty seka liuku- 

rengasrunkoon 213 laakeroitu suppllo 214 etta johtorum- 
puun 31 nahden sama-aksiaalisesti jarjestetty oh jausvar si 
312v joka kaantyy johtorumpuun 31 nahden mtSlulnunin vaaka- 
tasossa ( kaksolsnuoll D). 

15 Johtoxiunmun 31 ja ajoneuvossa 13 olevaah sahkamoot- 

, torlln tulevan syttt tO j ohdox> vaiissa on tunnetulla tavalla 
luonnolllsestl myOs llukurengasrunko. Se on si joitettu 
ninunun .pystyakseliinw : . • 

Keksinndn mukaisen kaivosajonetivon etuina voidaan 

20 ' mainita, etta tailaisella ajoneuvolla-voida^n ajaa kaytan- 
n511isestl katsoen rajoittamattomla ajomatkoja . toiminta- 
sateen bllessa suurl ja rakennekorkeukslen ajoneuvon paai- 
la ollessa hyvin plenia. Lisaksi ajomahdollisuudet voidaan 
valita vapaasti koko ajoalueella, ilman etta sahkttnsyOt- 

25 tttjohto kiertyy tai silhen liittyy vastaavia haittoja. 



t 
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Patenttlvaatlmukset: 

!• Klskoton, vapaastl ohJatt:u kalvosajoneuvo, Jonka 
veto-osa on varustettu sahk£)moottorlk^^aiia, Johon ener- 
5 giansyttttO tapahtuu llxikukosketusjohdon (21) J a sllna 

lilkkjivan virranottolaltteen (-212 ) avulla seka jaikimmai- 
seen sahkttlsestl J a pysyvdstl yhdlstetyn J a palautusvoimaa 
vastaan ruxnmusta (31) vedettav£Ui yhdysjohdon (311) vail- 
tykselia, tunnettu sllta, etta se kasittaa yhdis- 
10 telmana: 

a ) yhdy s J ohdon , el ± syOt ttt j ohdon (311)^ j oka on 
yhdistetty pystyakselllla py6rlvan llukurengasziingon (213) 
avulla vlrrano1:tolaltteeseen ( 212 ) , 

b) hydraulimoottorln kayttamah, splraallmalsestl 
15 kelaavan johtorununun (31), joka on sljoltettu veto-osaan 

pystyakselllla kaantyvaksi, jolloin aksell on varus tettu 
llukurengasrungolla , 

c) hydraullsestl kaantyvan ohjausvarren (312), joka 
on si J ol tettu sama-aksellsestl J ohtorumpuun (31) nahden, 

20 Ja 

d) hydrostaattlset akslaallmantakaytt51altteet ajo- 
kayttoa ja muuta kayttoa varten kohdissa b) ja c), jotka 
on yhdistetty kolmlvalhemoottorlln. 

2« Patenttlvaatlmuksen 1 mukalnen kalvosajoneuvo, 
25 tunnettu siita, etta yhdysjohdon (311) virranot- 
tolaltteessa (212) on erotuskytkln • 

3« Patenttlvaatlmuksen 1 tal 2 mtikalnen kalvosajo- 
neuvo, tunnettu saadettavdn johtovedon kaslttavas- 
ta johtoxiimmusta (31)« 
30 4. Jonkln patenttlvaatlmuksen 1-3 mukalnen kalvos- 

ajoneuvo, tunnettu sllta, etta j ohtorummussa (31) 
on ulos vedetyn j ohdon palnosta rllppuen muuttuva johtove- 
to. 

5. Jonkln patenttlvaatlmuksen 1-4 mukalnen kalvos- 
35 ajoneuvo, tunnettu sllta, etta johtorummun (31) ja 



* 
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ohjausvarren (312) kayttOlaitteet toinrivat vastakkalssuun- 
talsesl:!. 

6. Jonkin patenttlvaatimuksen 1-5 mukalnen kaivos- 
ajoneuvo, t u n n e t t u sllta, etta jphtonimpuun (31) 
on kelaussplraalln slsdalueelle sljoltettu mltan llmalseva 
sShkttinen p^SLtekytkln, ja etta ajoneuvon (13) irtikytkenta 
( pysayttamlnen ) tapahtuu ennalta maaratyn J ohtop±tuuden 
ollessa jaijelia ruinmussa. 

?• Jonkin patenttlvaatimuksen 1-6 mukalnen kaivos - 
ajoneuvo^ tun nett u sllta^ etta johtorumpuun (31) 
on kelausspiraalin ulkoalueelle sijoitettu yhdistelma^ 
Jossa on alnakln kaksl mitan ilmalsevaa paatekytkint a / J a 
etta ajoneuvon (13) Irtikytkenta (pysayttSBTinen ) tapiahtuu, 
kun ohjausvarren (312) J a, liukurengasriingon (213) vaiissa 
on pienin mahdollinen vapaa Johtopituus. 

• 8. Jonkin patenttlvaatimuksen 1-7 mukalnen kaiybs- 
ajoneuvo, tunnettu siita, etta johtortunmussa (31) 
on kytkinosa ohjausvarren (312) lukitsemiseksi johtoirum- 
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Patentkrav 

■ ^ • 

1. RaislOst, frltt styrt gruvfordon, vars dragdel 
fir fOrsedd med elmbtordrlf t, till vllken energimatnlhg 
sker medelst en glldkontaktlednlng (21) och en ddxvld rOr- 
llg strOmupptagnlngsanordnlng (212) samt via en till den 
senare elektrlskt och fast ansluten och mot en returkraf t 
frdn en truroma (31) utdragbar anslutnlngslednlng (311), 
k&nnetecknad ddrav, att den omf attar i kombi- 
nation : 

a) ansliitnlngslednlngen, dvs en matnlngslednlng 
(311), som air ansluten medelst en vld.en vertlkalaxel xo- 
terande glldnlngsstomme (213) till strOmupptagnlngsanord- 
nlngen (21), 

(b) den medelst en hydraulmotordr 1 vna , spiral £or- 
mlgt upplindande lednlngstrumman (31), som &r placerad vid 
dragdelen svSLngbar p& en vertlkalaxel, varvld axeln &r 
f5rsedd med glldnlngsstommen, 

c) en hydraullskt sv^ngbar styrarm (312), som ar 
placerad koaxlellf i fttrhdllande till lednlngstrumman 
(31), och 

* 

d) hydrostatlska axlalkolvdrlvanordnlngar fttr fSrd* 
drift och annan drift vid punktema b) och), vilka &r an* 
slutna till en trefasmotor. 

2. Gruvfordon enligt patentkravet 1, kanne- 
t e c k n a d d^rav, att anslutningsledningens (311) 
strOmupptagningsanomding (212) uppvisar en avskiljnings- 
koppling, 

3. Gruvfordon enligt patentkravet 1 eller 2, 
kfinnetecknad av ett reglerbart ledningsdrag 
omfattande ledningstrumma (31). 

4. Gruvfordon enligt n&got av patentkraven 1-3, 

k & nne tecknad d^rav, att lednlngstrumman (31) 
uppvisar ett ledningsdrag som flndras beroende p& den ut- 
dragna ledningens vikt. 
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5. Gruvfordon enllgt nSgot av patentkraven 1-4, 
kannetecknad darav, att lednlngstrvimmans (31) 
och styrarmens (312) drivanordningar arbetar 1 motsatt 
rlktnlng.. 

6. Gruvfordon enllgt n&got av patentkraven 1^5, 

k a h n e t e c k n a d d&rey, att vid lednlngstnimman 
(31) fir vid det Inre omr&det av uppllndrilngssplralen pla- 
cerad en m&ttanglvande elektrlsk flndkoppllng, och att £or* 
donets (13) fr&nkoppllng ( avstannande ) sker d4 en fOrutbe- 
stfiUnd lednlngsl^ngd dterstdr vld trijunman. 

?• Gruvfordon enligtnSgot av patentkraven 1-6, 
k a n n e t e c k n a d darav, att vid ledningstruniman 
(31) ar vid det yttre orarddet av upplindningsspiralen pla- 
cerat en kombination uppvisande ^tminstone tv& m&ttgivande 
andkopplingar, och att fordone ts (13) fr&nkoppling (av- 
stannande) sker d& eh minsta fri ledhingsiangd dterst&r 
mellan styrarmen (312) och glidningsstommen ( 213 ) • 

8, Gruvfordon enligt n&got av patentkraven 1-7, 
k a n net e c k n a d darav, att ledningstrumman (31) 
uppvisar en kopplingsdel f6r l&sning av styrarmen (312) 
vid ledningstrumman. 
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